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© Abdeckrollo fur Kraftfahrzeuge 

(57) Dargestellt und beschrieben ist ein Abdeckrollo fur den 
Kofferraum eines Fahrzeugs, mit einer in den Kofferraum- 
wanden beidendig herausnehmbar befestigten mit Wickel- 
vorrichtung. Sie weist mindestens einseitig einen in Rich- 
tung der benachbarten Kofferraumwand federbelasteten, 
mit einer Rastausnehmung der Kofferraumwand verrastba- 
ren Rastvorsprung auf, welcher mittels einer Betatigungs- 
vorrichtung ein- und ausrastbar ist. ErfindungsgemaS ist das 
Abdeckrollo nach der Betatigung einer Vorrichtung aus dem 
Kofferraum eines Fahrzeuges herausnehmbar, wobei die 
Vorrichtung uber eine manuell beaufschlagbare Betati- 
gungsflache unmittelbar auf einen in der Kofferraumwand 
eingreifenden Rastvorsprung einwirkt. 
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Die Erfindung bezieht sich auf ein Abdeckrollo fur 
den Kofferraum eines Fahrzeugs gemaB dem Oberbe- 
griff des Patentanspruchs 1. 

Ein derartiges Abdeckrollo ist bereits aus der US-PS 
41 68 094 bekannt. Es weist beiderseitig der Wickelvor- 
richtung in die Seitenwande des Fahrzeugs eingreifende 
federbelastete Zapfen auf, deren axiale Stellung durch 
eine Schraubbetatigung veranderbar ist Nachteiliger- 
weise ist aber die bekannte, die axiale Stellung veran- 
dernde Vorrichtung relativ kompliziert aufgebaut und 
auBerdem nicht unmittelbar manuell, sondern nur mit 
Hilfe eines Werkzeugs zu betatigen, so daB das Heraus- 
nehmen des Abdeckrollos zeitaufwendig ist. 

Aufgabe der Erfindung ist es daher, ein Abdeckrollo 
der eingangs genannten Art zu schaffen, das einerseits 
einfach aufgebaut sowie sicher in den Kofferraumwan- 
den gehalten ist und andererseits durch wenige Hand- 
griffe entfernt werden kann. 

Die Losung dieser Aufgabe ergibt sich aus den Merk- 
malen des Kennzeichenteiles des Anspruchs 1. Dem- 
nach ist es auf vorteilhafte Weise moglich, durch einsei- 
tige manuelle Beaufschlagung der Betatigungsvorrich- 
tung das gesamte Abdeckrollo aus dem Kofferraum zu 
entfernen. Bei einer bevorzugten Ausftihrungsform ist 
die manuell beaufschlagbare Betatigungsflache als 
Druckknopf ausgebildet, dessen dem Rastvorsprung zu- 
gewandte Seite auf denselben in Richtung zur Wickel- 
wellenmitte lageverandernd einwirkt. Mit dieser uber- 
raschend einfachen, direkt auf den Rastvorsprung ein- 
wirkenden Betatigungsvorrichtung kann das Abdeck- 
rollo mittels Fingerdruck entrastet werden und manuell 
aus der Befestigungsstellung entfernt werden. 

Vorteilhafterweise ist die dem Rastvorsprung zuge- 
wandte Seite des Druckknopfs als Keilflache ausgebil- 
det, die auf eine auf dem Rastvorsprung angeordnete 
Gegenkeilflache eine Kraft ubertragt Diese Art der 
Kraftiibertragung ermoglicht auf kleinem Raum eine 
Kraftumlenkung, die auBerordentlich betriebssicher ist. 

Bei einer weiteren, bevorzugten Ausfuhrungsform 
der Erfindung ist die Betatigungsflache als mit dem 
Rastvorsprung einstuckig verbundener Schieber ausge- 
bildet und auBerdem das einsttickige Bauteil um eine 
gemeinsame Drehachse schwenkbar gelagert Diese Art 
der Betatigungsvorrichtung hat aufgrund ihrer Einstiik- 
kigkeit einen einfacheren Aufbau, und auBerdem wird 
die manuell ausgeubte Kraft direkt auf den Rastvor- 
sprung ubertragen. 

Bevorzugterweise kann das Bauteil einen endseitig 
angelenkten, einarmigen Hebel ausbilden, dessen freies 
Ende die manuell beaufschlagbare Betatigungsflache 
tragt, wobei der Rastvorsprung zwischen der Anlen- 
kung und der Betatigungsflache in Richtung zu der Kof- 
ferraumwand angeordnet ist. 

Weitere Vorteile ergeben sich aus der Beschreibung 
der in den Figuren dargestellten Ausfiihrungsbeispiele 
entsprechend der Erfindung. 

Es zeigt 

Fig. 1 eine Draufsicht auf ein mit einer Betatigungs- 
vorrichtung versehenes Ende des Abdeckrollos, 

Fig. 2 einen Schnitt gemaB der Schnittlinie II- II in 
Fig. 1, 

Fig. 3 einen Schnitt gemaB der Schnittlinie IIMII in 
Fig. 1, 

Fig. 4 einen Schnitt durch eine mit einem alternativen 
Druckknopf versehene Betatigungsvorrichtung nach 
Fig. 1 gemaB der Schnittlinie IV-IV in Fig. 1, 



Fig. 5 eine Draufsicht auf eine endseitig am Abdeck- 
rollo angeordnete Betatigungsvorrichtung mit Schiebe- 
verstellung und 

Fig. 6 einen Schnitt gemaB der Schnittlinie VI-VI in 

5 Fig. 5 einschlieBlich einer Schnittdarstellung der gegen- 
iiberliegend am Abdeckrollo angeordneten, federbela- 
steten Verrastung. 

In den Zeichnungen ist die Betatigungsvorrichtung 
fur ein Abdeckrollo R insgesamt mit der Bezugsziffer 10 

io bezeichnet. 

Im Ausftihrungsbeispiel nach Fig. 1—4 ist die Betati- 
gungsvorrichtung 10 auf der der Auszugsrichtung x der 
Rollobahn 43 gegenuberliegenden Seite angeordnet. In 
Fig. 1 ist des weiteren die die Betatigungsvorrichtung 10 

15 abdeckende Platte 12 mit einer als Druckknopf 13 aus- 
gebildeten Betatigungsflache und die Langsachse A der 
nicht naher bezeichneten Wickelwelle zu sehen. 

In Fig. 2 erkennt man im Schnitt, wie nahe die Stirn- 
flachen 14 des Rollogehauses 11 an der Kofferraumver- 

20 kleidung 15 anliegen, welche wiederum in Aufnahmen 
16 von karosserieseitigen U-Profilen 17 gehalten sind. 
Dies hat den grundsatzlichen Vorteil, daB auch die En- 
den der Wickelwelle einen geringen Abstand zur Kof- 
ferraumwand 15 aufweisen und somit die in der Breite 

25 der Wickelwelle auf derselben aufgerollte Rollobahn 43 
im ausgefahrenen Zustand die Kofferraumdffnung quasi 
vollstandig abdeckt. 

Einen Schnitt durch das Abdeckrollo R gemaB 
Schnittlinie I II- 1 II in Fig. 1 zeigt Fig. 3. Der rechte Teil 

30 dieser Schnittdarstellung beinhaltet das nicht mit einer 
Betatigungsvorrichtung 10 versehene andere Ende 18 
des Rollogehauses 11. Es weist einen axial verschiebli- 
chen Rastvorsprung 19 auf, der iiber eine Schraubenfe- 
der 20 nach auBen beaufschlagt ist, eine Offnung 41 

35 eines Teilgehauses 42 des Rollogehauses 11 durchstoBt 
und in eine Rastoffnung 27 der Kofferraumverkleidung 
15 eingreift. 

Der linke Teil der Schnittdarstellung zeigt den Auf- 
bau der Betatigungsvorrichtung 10. In einem Gehause 

40 21 (Teilgehause des Rollogehauses 11) der Betatigungs- 
vorrichtung 10 ist ein Fuhrungsbolzen 22 fest angeord- 
net, auf der ein mit einer Feder 23 beaufschlagter Rast- 
vorsprung 24 bewegbar ist Im dargestellten Rastzu- 
stand durchgreif t der Rastvorsprung 24 eine Offnung 25 

45 in der Gehausewand 26 und wird von einer Rastoffnung 
27 in der Kofferraumverkleidung 15 aufgenommen. 

In der Platte 12 der Betatigungsvorrichtung 10 ist der 
Druckknopf 13 angeordnet. Er wird durch einen Fuh- 
rungsring 28 innerhalb des Gehauses 21 gefuhrt, wobei 

50 zwischen dem Fuhrungsring 28 und der Innenflache 29 
des Gehauses 21 eine Schraubenfeder 30 angeordnet ist. 
Der Druckknopf 13 weist an seinem zum Rastvorsprung 
24 weisenden Ende eine Keilflache 31 auf, die im Bet&ti- 
gungsfall mit einer auf dem Rastvorsprung 24 angeord- 

55 neten Gegenkeilflache 32 zusammenwirkt Durch die 
Betatigung des Druckknopfes 13 bewegt sich die Keil- 
flache 31 nach unten. Dadurch wird die mit dem Rast- 
vorsprung 24 stoffschliissig verbundene Gegenkeilfla- 
che 32 in y- Richtung gedruckt, so daB der Rastvor- 

60 sprung 24 entgegen der Kraft der Schraubenfeder 30 
aus der Rastoffnung 27 zuriick in das Gehause 21 der 
Betatigungsvorrichtung 10 gleitet und somit das ge- 
samte Abdeckrollo R aus der Kofferraumverkleidung 
15 herausgehoben werden kann. Zwischen dem linken 

65 und dem rechten Teil der Schnittdarstellung ist des wei- 
teren auch die Verbindungsgerade 8 zwischen den bei- 
den Rastvorsprungen 24 und 19 zu erkennen. 

In Fig. 4 ist eine funktionell der Ausfuhrungsform 
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nach Fig. 3 entsprechende Betatigungsvorrichtung 10 
dargestellt, wobei der Druckknopf 13 anders ausge- 
formt ist In dem dort dargestellten Ausfuhrungsbeispiel 
ist der Druckknopf 13 mit einer groBeren Betatigungs- 
flache versehen. Des weiteren wird er iiber einen Fuh- 5 
rungsring 28 direkt an den sich gegenuberliegenden In- 
nenflachen 29 des Gehauses gefuhrt. 

Ein anderes Ausfuhrungsbeispiel der Betatigungsvor- 
richtung 10 zeigen die Fig. 5 und 6. Wahrend links in der 
Fig. 6 eine nicht manuell betatigbare Verrastung darge- 10 
stellt ist, die in etwa der Verrastung in Fig. 3 entspricht, 
weist die Betatigungsvorrichtung 10 eine andere Funk- 
tionsweise auf. Sie besteht in diesem Fall aus einem 
einarmigen Hebel 33, der um eine Drehachse 34 
schwenkbar gelagert und einstiickig mit einem Betati- 15 
gungsschieber 35 verbunden ist. Der Hebel 33 tragt kof- 
ferraumwandseitig zwischen der Drehachse 34 und dem 
Schieber 35 einen Rastvorsprung 36 und ist auBerdem 
mit einer Feder 37 versehen, die sich an der Innenflache 
des Teilgehauses 21 des Rollogehauses 1 1 abstutzt. Da- 20 
durch wird im Rastzustand der am Hebel 33 angeformte 
Rastvorsprung 36 in eine Rastaussparung 38 in der Kof- 
ferraumverkleidung 15 gedruckt und somit eine sichere 
Verrastung des Rollogehauses 11 gewahrleistet. Diese 
Raststellung ist in der Fig. 5 dargestellt. Zum Losen der 25 
Verrastung ist es nur notwendig, den Schieber 35 in 
Richtung des Pfeiles p aus der Verraststellung 39 in die 
Herausnahmestellung 40 zu schieben. Dabei wird der 
Rastvorsprung 36 des einarmigen Hebels 33 entgegen 
der Wirkung der Feder 37 aus der in die Kofferraumver- 30 
kleidung 15 eingreifenden Stellung in die Entrastungs- 
stellung bewegt. 

Erganzend ist noch darauf hinzuweisen, daB durch die 
Konizitat der oberen Randbereiche der Kofferraumver- 
kleidung 15 sowie der Rastvorsprunge 19, 24 das Einset- 35 
zen des Abdeckrollos R in die Kofferraumverkleidung 
15 sehr einfach zu bewerkstelligen ist. Des weiteren 
wird durch die ebenfalls eine konische Begrenzung und 
auBerdem eine Hinterschneidung aufweisende Rastoff- 
nung 27 eine Herausnahme oder eine Drehung des Ab- 40 
deckrollos R ohne Beaufschlagung der Betatigungsvor- 
richtung 10 verhindert. Die in Axialrichtung (in oder 
parallel zur Richtung A) federnde Ausbildung der Rast- 
vorsprunge 19, 24 und 36 dient gegebenenfalls zugleich 
einem axialen Toleranzausgleich bezuglich des karosse- 45 
rieseitigen Einbaufeldes. 

Patentanspriiche 

1. Abdeckrollo fur den Kofferraum eines Fahr- 50 
zeugs, mit einer an den Kofferraumwanden beiden- 
dig herausnehmbar befestigten Wickelvorrichtung, 
die mindestens einseitig einen in Richtung der be- 
nachbarten Kofferraumwand federbelasteten, mit 
einer Rastausnehmung der Kofferraumwand ver- 55 
rastbaren, Rastvorsprung aufweist, welcher mittels 
einer Betatigungsvorrichtung ein- und ausrastbar 
ist, dadurch gekennzeichnet, daB die Betatigungs- 
vorrichtung (10) uber eine manuell beaufschlagbare 
Betatigungsflache (13, 35) unmittelbar auf den 60 
Rastvorsprung (24, 36) einwirkt. 

2. Abdeckrollo nach Anspruch 1, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB die Betatigungsflache als Druckknopf 
(13) ausgebildet ist, dessen dem Rastvorsprung (24) 
zugewandte Seite auf denselben in Richtung zur 65 
Mitte des Abdeckrollos (R) lageverandernd ein- 
wirkt 

3. Abdeckrollo nach Anspruch 1 oder 2, dadurch 
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gekennzeichnet, daB die dem Rastvorsprung (24) 
zugewandte Seite des Druckknopfs (13) als Keilfla- 
che (31) ausgebildet ist, die auf eine auf dem Rast- 
vorsprung (24) angeordnete Gegenkeilflache (32) 
eine Kraft ubertragt. 

4. Abdeckrollo nach Anspruch 1, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB die Betatigungsflache als mit dem 
Rastvorsprung (36) einstiickig verbundener Schie- 
ber (35) ausgebildet ist und daB dieses einstuckige 
Bauteil um eine gemeinsame Drehachse (34) 
schwenkbar gelagert ist. 

5. Abdeckrollo nach Anspruch 4, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB das Bauteil einen endseitig angelenk- 
ten einarmigen Hebel (33) bildet, dessen freies Ende 
die manuell beaufschlagbare Betatigungsflache (35) 
tragt, wobei der Rastvorsprung (36) zwischen der 
Anlenkung (34) und der Betatigungsflache (35) in 
Richtung zu der Kofferraumwand (15) angeordnet 
ist. 
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ABSTRACT : 



CHG DATE=19990617 STATUS=0>The cover blind for 
a car boot has an operating device (10) directly 
actuating a spring arm (24) via pushbutton control 
(13) . The blind assembly is attached to the boot 
covering (15) at both sides via a spring arm 
through the blind casing (26) . One side of the 
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assembly has pushbutton control. The pushbutton 
has an inclined base edge (31) , which upon 
operation works against an opposite inclination 
(32) in the spring arm. This retracts the arm and 
so allows removal of the blind. USE/ADVANTAGE - 
Easy assembly and removal without the need for 
tools, safe mounting in boot. 
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